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1 Baner

DRCMU Reglement 1:10 Onroad

1.1 Onroad indendgrs
1.1.1 Opbygning

1.1.2

1.1.3

DRCMU

Minimum 300m?2.

Minimum sporvidde 2,5m.

Ingen tunneler og krydsende trafik.

Underlaget skal vaere taeppe.

Tydelig opmaerkning af Start/Mal.

Tydelig opmaerkning af banens forlgb.

Tydelig opmeaerkning af banens ydre graense. Her er publikums sikkerhed det vigtigste.
Bandemarkeringer inde i banen bgr opbygges saledes, at de forvolder mindst mulig skade
pa bilerne, samt forhindrer afkortning af banens forlgb.

Der skal vaere frit udsyn til hele banen, ligegyldigt hvor man placerer sig i kgretarnet.
Pasaetterpladser bgr placeres saledes at de skaber mindst mulig gene for kgrernes udsyn.
Antallet af pasaettere skal svare til antallet af kgrere i et fyldt heat.

Pitforhold

Der opstilles borde/stole til de anmeldte kgrere. Kan dette ikke lade sig g@re, skal det
fremga af Igbsindbydelsen.

Der bgr vaere minimum 80 x 50 cm. bordplads pr. deltager.

Der skal vaere adgang til 230V for samtlige deltagere.

Hgjtaleranlaegget skal kunne hgres fra pitten.

Skraldespande til affald og pant bgr veere til stede.

Generelle forhold

Vand og toiletforhold bgr veere til stede i rimeligt omfang.

Der bgr vaere mulighed for kgb af forfriskninger.

Hgjtaleranleeg er pakraevet saledes at kgrerne kan fa informationer i kgretarnet.
Kgretarnet skal veere sikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Dommerbordet skal placeres saledes at der er et godt overblik over banens forlgb.
Det er gnskvaerdigt at kunne fglge med i Igbet via storskaerm/projektor.
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1.2 Onroad udendgrs
1.2.1 Opbygning

1.2.2

1.2.3

DRCMU

Leengden bgr veere mellem 90m og 350m.

Minimum sporvidde 2,5m.

Ingen tunneler og krydsende trafik.

Underlaget skal vaere asfalt.

Tydelig opmaerkning af Start/Mal.

Tydelig opmaerkning af banens forlgb.

Tydelig opmeerkning af banens ydre graense. Her er publikums sikkerhed det vigtigste.
Bandemarkeringer inde i banen bgr opbygges saledes, at de forvolder mindst mulig skade
pa bilerne, samt forhindrer afkortning af banens forlgb.

Der skal vaere frit udsyn til hele banen, ligegyldigt hvor man placerer sig i kgretarnet.
Pasaetterpladser bgr placeres saledes at de skaber mindst mulig gene for kgrernes udsyn.
Antallet af pasaettere skal svare overens med antallet af kgrere i et fyldt heat.

Pit forhold

Der opstilles borde/stole til de anmeldte kgrere. Kan dette ikke lade sig ggre, skal det
fremga af Igbsindbydelsen.

Der skal vaere adgang til 230V for samtlige |gbsdeltagere.

Hgjtaleranlaegget skal kunne hgres fra pitten.

Generelle forhold

Vand og toiletforhold bgr vzere til stede i rimeligt omfang, eller klubben skal henvise til
naermeste toiletfaciliteter.

Der bgr vaere mulighed for kgb af forfriskninger.

Graes omkring bane og teltomrade skal veere slaet, sa det er muligt at feerdes pa omradet.
Hgjtaleranlaeg er pakreevet saledes, at kgrerne kan fa informationer i kgretarnet.
Kgretarnet skal vaere sikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Dommerbordet skal placeres saledes, at der er et godt overblik over banens forlgb.
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2 Lgbsafvikling

2.1 Forlgbet

2.1.1 Generelt
e Alle DRCMU Onroad lgb afvikles pa sgndage.
e Lgbet ma tidligst starte kl. 07:30 sendag morgen.
e Den arrangerende klub bgr tilstraebe, at Igbet slutter sa tidligt som muligt, dog aldrig
senere end kl. 20:00 af hensyn til dem, der kommer langvejs fra.
e Sker der handelser under Igbet, der vil skubbe slut tidspunktet til efter kl. 20:00, skal
Ipbslederen forkorte lgbet med en gennemkgrsel.
e Lgbet afvikles med 2 kontrollerede traeningsheats, 3 kvalifikationsheat, samt 3
finaleheats.
e Afslutningslgbet strackker sig over 2 dage — lgrdag og sgndag.
e Der ma ikke laves saerregler for afviklingen uden accept fra DRCMU, hvis et Igb skal taelle i
DRCMU serien.
e Hvis et DRCMU-Igb afvikles sammen med andre serier, vil det altid vaere det geeldende
DRCMU-reglement der skal kgres efter.
e Der kan sgges om dispensation til afvikling af en ekstra klasse, som ikke er teellende under
DRCMU. Der er dog nogle krav, der skal vaere opfyldt:
o Der henstilles til at support klasser afvikles om Igrdagen ind imellem
traeningsheats.
o Tidsplanen ma ikke forlaenges ungdigt.
o Ved lav tilmelding i DRCMU klasserne, kan support klassen afvikles om sgndagen,
men skal afvikles indenfor 10 heats begransningen — Se pkt. 2.1.5.
o Klassen ma ikke gdeleegge noget for DRCMU-klasserne — f.eks. installering af hop
for at kgre offroad, installering af ekstra bander for kgrsel med 1/16.
o Drift er ikke tilladt, idet grebet i banen kan aendres markant.
o Hovedformalet med Igbet, skal altid veere afvikling af DRCMU-klasserne.

DRCMU Version 1.4 5
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2.1.2 Indbydelse
e Senest 14 dage fgr Igbet, udsender den arrangerende klub en indbydelse, hvor alt
relevant information om arrangementet findes. Indbydelsen lsegges op pa DRCMUs
facebook side, og sendes pa mail til sekretaer@drcmu.dk, sa den kan blive lagt pa
DRCMUs hjemmeside.
e Indbydelsen bgr indeholde oplysning om fglgende:
o Dato.
Adresse.
Klasser.
Abningstider Igrdag.
Abningstider sgndag.
Tilmelding. (www.myrcm.ch)
Tilmeldingsfrist — 1 uge far Ipbsdatoen.
Oversigt over startgebyrer.
Betaling ved for sen tilmelding.
Opkreevning af startgebyr ved for sent afbud.
Henvisning til reglement. (DRCMU)
Lgbsleder(e).
Dommer(e).
Evt. max deltagerantal.
Traening lgrdag.
Mulighed for overnatning.
Mad og drikke.
Borde, stole, og strgm.
Kontaktoplysninger pa klubben.

0O 0O o0 o0 o0 o0 O O O o0 o0 O O o o0 o o o

2.1.3 Tilmelding
e Tilmelding sker via www.myrcm.ch
o Der opfordres til, at kgrere opretter en profil pa myrcm, og altid tilmelder sig via
denne.
o Tilmeldingen skal veere med for- og efternavn, klasse og evt. AMB-
teellerbriknummer.
e Tilmelding skal veere foretaget senest 7 dage far Igbet.
e Ved for sen tilmelding, har den arrangerede klub rettighed til at opkraeve dobbelt
startgebyr, eller at afvise tilmeldingen.
e Tilmelding er bindende.
e Det ertilladt at stille op i flere klasser. Der skal betales tilmeldingsgebyr for hver klasse
man er tilmeldt.
e Medlemmer af DRCMUs bestyrelse skal ikke betale tilmeldingsgebyr.
o Reglen galder kun for en klasse. Er man tilmeldt mere end en klasse, skal der
betales fuldt tilmeldingsgebyr for yderligere klasser.
o Der skal altid betales for kontroldaek.
e Det ertilladt for arranggren at saette et max deltagerantal pa. Dette skal fremga af
Igbsindbydelsen.
e Overstiger tilmeldingerne Igbets max deltagerantal, meldes afbud direkte til de sidst
tilmeldte.

DRCMU Version 1.4
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2.1.4 Afbud
e Afbud skal vaere arranggren i haende senest 6 dage fgr Igbet. Tilmeldingsgebyr kan ikke
opkraeves.

e Er man ngdsaget til at melde afbud senere end 6 dage for Igbet, er det op til den
arrangerende klub om man vil opkraeve tilmeldingsgebyret samt betaling for 1 szet kontrol
dak. Dette skal fremga af invitationen.

o Overlevering af betalte kontroldaek, aftales indbyrdes mellem klubben og
kgreren.

e Udeblivelse fra Ipbet uden at melde afbud, berettiger den arrangerede klub til at opkraeve
tilmeldingsgebyret samt 1 szt kontroldaek efterfglgende.

o Overlevering af betalte kontroldaek, aftales indbyrdes mellem klubben og
kgreren.

o Betaler en udeblevet kgrer ikke det opkreevede belgb, kan kgreren indberettes af
den arrangerende klub til DRCMU, der i sidste instans kan tildele kgreren
karantzne til alle DRCMU lIgb, indtil betaling har fundet sted — Se pkt. 5.3.

o Sa snart betaling har fundet sted, skal klubben oplyse dette til DRCMU, som
herefter straks vil ophaeve karantaenen.

2.1.5 Heatinddeling
e Der afvikles max 10 heats, med 8 kgrere pr. heat.
o Der kan gives dispensation til max 10 k@rere pr. heat.
o Dispensation skal indhentes hos DRCMU.
o Endispensation er kun geeldende 1 Igb ad gangen.
o Endispensation afhaenger af forskellige faktorer — Baneforhold, kgretarn, osv.
e Alle tilmeldte inddeles sa vidt muligt efter deres evner i den pagaeldende klasse.
e Det langsomste heat starter fgrst i hver runde, ogsa i finalerne.
o Reaekkefglgen er: Stock + U16, FWD, Super Stock, og Modified.

2.2 Under Igbet

2.2.1 Briefing
o Fgr fgrste kvalifikationsheat, er der briefing, hvor der fortzelles, hvordan Igbet afvikles
samt praktiske forhold. Her kan bl.a. oplyses om fglgende:
o Startprocedure.
Teellersnor placering.
Strafbane/Stop & Go.
Pasaetter regler.
Teknisk kontrol.
Retningslinjer ift. sponsoraftaler — Eks. Klip i nummermaerker.

o O O O O
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2.2.2  Teknisk kontrol

e Detertil enhver tid kgrerens eget ansvar, at bilen overholder det geldende reglement.

e Alle kgrere er forpligtiget til at fa deres bil godkendt i teknisk kontrol. Er teknisk kontrol af
bilen ikke gennemfgrt, diskvalificeres kgreren i heatet, og dennes heatresultat annulleres.

e Teknisk kontrol foretages altid fgr heat start.

o Kgreren skal indgive sin bil til teknisk kontrol under heatet forud for sit eget.

o Bilen skal herefter forblive i teknisk kontrol og ma ikke tages retur til pitten. Tager
kgreren sin bil med retur til pitten, anses teknisk kontrol for ikke at vaere
gennemfgrt, og skal derfor gentages inden k@greren ma deltage i sit heat.

o Det er kgrerens ansvar at komme rettidig til teknisk kontrol, sa kontrollen kan
gennemfgres inden heat start. Der kan ikke forventes at heatet udsaettes fordi
bilen fgrst skal igennem teknisk kontrol.

e Det skal vaere muligt for alle, selv at foretage kontrolcheck af egen bil, evt. vejledt af
teknisk kontrol personale, hvis dette gnskes. Egenkontrol ma ikke genere afvikling af
teknisk kontrol af biler, der skal ud at kgre i naeste heat.

e Det er kun teknisk kontrol, der kan godkende en bil.

e Bliver bilen beskadiget under et heat i en saddan grad, at det i henhold til reglementet ikke
var lovligt under heatet, kan Igbslederen ga ind og dispensere for dette. Bilen skal bringes
tilbage i en stand som kan godkendes, f@r den kan benyttes i yderligere heats.

e Palgbsdagen foretages nedenstaende tjek som stikprgver. Teknisk kontrol opfordres til at
bruge sund fornuft ved evt. afvigelser i Stock+U16 klasserne.

o Batterispaending skal altid kontrolleres inden hvert heat. Spaendingen males med
mindst et stik ude af batteriet, sa batteriet er fri for belastning.

=  Males batteriet til mellem 8,41V og 8,44V, skal kgreren aflade sit batteri
inden heat start.

= Males batteriet til over 8,44V, er det op til Igbslederen om der skal
uddeles en straf.

o De resterende kontroller kan gennemfgres som stikprgvekontroller — dvs. at alt
ikke skal tjekkes hver gang. Alle punkter skal dog vaere tjekket minimum 1 gang
under bade kvalifikationer og finaler.

o Motor og gearing tjekkes altid efter et faerdigkgrt heat.

o Motor og gearingskontrol foretages udelukkende, hvis der skulle opsta mistanke
om en motors ydeevne eller en forkert gearing.

Klasser: Vaegt | Batteri Karosseri Karosseri | Blinky | Dak
Dimensioner Veegt

Stock + U16 X X X

Super Stock X X X X X X

Modified X X X X

FWD X X X X X X

DRCMU Version 1.4 8
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2.2.3  Motorkontrol

DRCMU

Motorkontrol med motortester foregar altid efter et faerdigkgrt heat. Der udveelges biler
til stikprgver. Lgbslederen oplyser hvilke biler, der er udvalgt til kontrol. Kgreren ma ikke
slukke sin bil + sender, men skal lade bilen sta ude pa banen. Teknisk kontrol henter
bilerne ude pa banen, nar heatet er afsluttet.

Det er Ipbslederen, der beslutter, hvilke biler som skal ind til test. Det anbefales, at man
ikke kalder mere end 2 ind ad gangen.

For at selve testen kan udfgres, skal pinion, motorstik og sensorkabel afmonteres. Det er
tilladt for kgreren eller dennes mekaniker at deltage i testen, hvis det er under opsyn af
teknisk kontrol, Igbsleder, eller en DRCMU-repraesentant. Dette skal altid forega i parc
fermé.

Findes der uregelmaessigheder under test af motoren, som afviger fra DRCMUs veerdier,
skal motoren skilles ad for yderligere undersggelser.

Pavises der modifikationer af motoren eller dens komponenter ud over hvad der er tilladt,
vil det medfgre gjeblikkelig bortvisning fra lgbet.

Sagen skal indberettes til DRCMUs bestyrelse, med beskrivelse af handelsesforlgbet,
samt relevant billeddokumentation. Bestyrelsen vil herefter tage stilling til en evt.
karantzene.

Er der ikke foretaget synlige modifikationer af motoren, men den yder over DRCMUs
vaerdier, er motoren ikke lovlig, og k@reren skal skifte motor til naeste heat — Se pkt. 2.2.2
f@rste pkt.

Bliver en kgrer af teknisk kontrol beordret til at skifte sin motor, skal kgreren have
kontrolleret den nye motor, inden denne ma benyttes.

Kgreren betragtes som udelukket fra Igbet, indtil kontrollen af den nye motor er
gennemfgrt, og denne er godkendt.
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2.2.4 Treaening

| perioden op til Igbet er det arranggren, der bestemmer om der er mulighed for traening.
Der skal pa Igbsdagen afvikles 2x5 minutters kontrollerede traeningsheat, inden fgrste
kvalifikationsheat. De 3 hurtigste sammenhangende omgange fra de 2 kontrollerede
treeningsheat, bruges til re-seedning til kvalifikationen.

Der kan gives dispensation for reducering af kontrollerede traeningsheat, eller alternativt
forkortes lzengden til 4 minutter, hvis der er mange kgrere tilmeldt. Dermed skabes der
plads i tidstabellen, sa Igbet ikke overskrider seneste slut tidspunkt — Se pkt. 2.1.1.
Dispensation skal altid indhentes hos DRCMU. Dispensation kan kun gives for 1 Igb af
gangen.

2.2.5 Kvalifikation

DRCMU

Der kgres 3 kvalifikationsheat af 5 minutter (5 heat hvis det er afslutningslgb).
De 2 bedste resultater er teellende (3 hvis det er afslutningslgb).
Kgrerne fordeles i kvalifikationsheats, sa der tilnsermelsesvis er lige mange i hvert heat.
Hurtigste kgrer i en gennemkgrsel tildeles 0 point, naest hurtigste far 2 point, tredje
hurtigste far 3 point, osv.
Ved fgrste gennemkgrsel startes der i nummerraekkefglge. Bil 1 kgrer fgrst.
Resterende gennemkgrsler startes efter den samlede stilling.
Er der pointlighed afggres resultatet af kvalifikationen efter nedenstaende regler (Hvis der
stadig er lighed gar man videre til naeste punkt):

o Laveste antal point i en taellende runde.
Bedste sluttid i bedst teellende gennemkgrsel.
Bedste sluttid i naestbedst teellende gennemkgrsel.
Bedste sluttid i tredjebedst teellende gennemkgrsel (kun afslutningsigb).
Hurtigste omgang i bedst tellende gennemkgrsel.

o Hurtigste omgang i naestbedst tellende gennemkgrsel.
Der tildeles 1 mesterskabspoint for TQ (Top Qualifier).

O O O O
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Finaler
Kgrerne inddeles i finaler, efter de placeringer de har opnaet i kvalifikationen.
Finaler afvikles med staende start pa langsiden. Her opfordres til at lave mest mulig plads
mellem hver start bas. Minimum 1 meter.
Der kgres 3 finaler af 5 minutter, hvoraf de 2 bedste er tallende.
Heats skal altid fyldes op til max antal, fra A finalen og nedefter.
o Hvis der kun er 1 kgrer i den sidste finale, er det op til Igbslederen at beslutte om
kgreren skal rykkes en finale op.
Point tildeles saledes.

Placering Point

Ol (IN|/OO|U|BWIN|E
Ol IN|O|U|ARWIN|KE

[y
o
[N
o

Laveste antal point vinder, naestlaveste bliver 2’er, osv.
Er der pointlighed afggres resultatet af finalerne efter nedenstaende regler (Hvis der
stadig er lighed gar man videre til naeste punkt):
o Laveste antal point i en finale.
o Hurtigste sluttid i den bedst placerede finale.
o Hurtigste omgang i den bedst placerede finale.
o Eksempel:
Kgrer 1 har en 1 og 3 plads = 4 point (1 plads i tiden 14 omgange pa 5:05.12).
Kgrer 2 har to 2 pladser = 4 point.
Kgrer 3 har en 1 og 3 plads = 4 point (1 plads i tiden 14 omgange pa 5:03.67).
Kgrer 1 og 3 har begge en bedre placering end kgrer 2 og er dermed bedre

placeret.
Kgrer 3 har vaeret hurtigere i sin bedste placering end kgrer 1.
Resultat: - 2 plads. Kgrer 1 - 3 plads. Kgrer 2.

o Kvalifikationen har ingen betydning for slutplacering i finalen.

Version 1.4 11
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2.2.7 Afbrydelse

Hvis et Igb ma afbrydes f.eks. pga. vejret, ggres stillingen op efter de resultater, der er
opnaet i hele gennemkgrsler. Det vil sige at hvis et Igb afbrydes midt i 3. gennemkgrsel, sa
er det det bedste resultat fra de 2 fgrste gennemkgrsler der er teellende for den samlede
stilling.

Det er kun Igbslederen, der kan afggre om et Igb skal afbrydes.

Hvis starten pa et Ipb udsaettes, kan Igbslederen endvidere skare antallet af

indledende heats ned til 2.

Tilmeldingsgebyr tilbagebetales ikke, hvis Igbet afbrydes eller aflyses pa Igbsdagen, hvis
det skyldes faktorer, som den arrangerende klub er uden skyld i — f.eks. vejrlig, ulykke,
vandskade og lignende.

Tilmeldingsgebyr skal tilbagebetales, hvis den arrangerende klub aflyser et lgb pa
Igbsdagen, og den arrangerende klub er skyld i aflysningen — f.eks. baneproblemer,
manglende personale og lignende. Sadan en aflysning skal indberettes til DRCMUs
bestyrelse — se pkt. 5.3.

Uanset aflysningsgrundlaget er kgrernes udgifter i forbindelse med transport, logi,
forplejning og lignende uvedkommende, og kan ikke kraeves godtgjort.

2.3 DRCMU-mesterskab
2.3.1 Point System

DRCMU

Nar et Igb afvikles som en del af DRCMU-serien gives der point til mesterskabet efter et
fastlagt system.
Der gives 1 point for TQ, og derudover fordeles point som vist pa nedenstaende skema.
Der uddeles maksimum 40 point uafhaengig af antal deltagere.

o Skemaet tager udgangspunkt i finaler med 8 kgrere i hver finale.

Plads | Finale | Point | Plads | Finale | Point | Plads | Finale | Point
1 A 40 1 C 24 1 E 8
2 A 39 2 C 23 2 E 7
3 A 38 3 C 22 3 E 6
4 A 37 4 C 21 4 E 5
5 A 36 5 C 20 5 E 4
6 A 35 6 C 19 6 E 3
7 A 34 7 C 18 7 E 2
8 A 33 8 C 17 8 E 1
1 B 32 1 D 16 1 F 0
2 B 31 2 D 15 2 F 0
3 B 30 3 D 14 3 F 0
4 B 29 4 D 13 4 F 0
5 B 28 5 D 12 5 F 0
6 B 27 6 D 11 6 F 0
7 B 26 7 D 10 7 F 0
8 B 25 8 D 9 8 F 0
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2.3.2 Mesterskabsstilling
e Den aktuelle mesterskabsstilling i de respektive klasser kan findes pd myrcm.ch.

2.3.3 Tellende lgb
e Der kan maksimalt opsamles point fra 5 taellende Igb inklusiv afslutningslgbet.

Antal Igb Taellende

Noju|bh[{WIN|F
NIRRT WWININ|F

e Erder pointlighed nar sasonen er afsluttet, afggres det samlede resultat af
mesterskabet, efter nedenstaende regler (Hvis der stadig er lighed, gar man videre til
naste punkt):

o Flest txllende fgrstepladser.
o Flest teellende andenpladser.
o Flest tellende tredjepladser.
o Flest point scoret i afslutningslgbet.

2.3.4  Afslutningslgb
e Detsidste Igb i en samlet serie, kgres efter nogle szerregler.
e Alle point som er optjent ift. reglen om teellende Igb — pkt. 2.3.3, tages med til
afslutningslgbet.
o Lpbet afvikles over 2 dage, med 5 kvalifikationer, hvoraf 3 er tellende og 3 finaler hvoraf
2 er tellende.
o Lgrdag afvikles der 2 kontrollerede traeninger og 3 kvalifikationsheats.
o Sendag afvikles der 1 runde heattraening, 2 kvalifikationsheat, og 3 finaleheat.
e Der gives 5 ekstra point til afslutningslgbet. Vinderen far 45 point, nummer 2 far 44
point osv.
e TQgiver 1 point.
e Point fra afslutningslgbet leegges sammen med tidligere optjente point og vinderen af
mesterskabet findes.
e Pokaler uddeles som ved normale DRCMU-Igb, samt der vil blive overrakt
mesterskabspokaler til 1-2-3 i hver mesterskabsklasse.
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3 Lgbsledelse

3.1

3.2

Lgbsleder

Der skal veere udnaevnt en Igbsleder, og den udnaevnte Igbsleder skal vaere til stede under
lpbet.

Der bgr veaere en hjaelper, der kan assistere Igbslederen undervejs.

Lgbslederen traeffer alle afggrende beslutninger, evt. vejledt af de gvrige hjeelpere.

Hvis en bil af en eller anden arsag ikke registreres af taelleranlaegget, er hverken Igbsleder eller
dennes hjzlper forpligtiget til at taelle bilen manuelt.

Lgbslederen ma gerne selv deltage i Iebet, men der skal veere en hjzlper der tager over i disse
heats.

Benyttes der 2 Igbsledere undervejs, skal dette naevnes under briefingen.

Lgbslederen kan fungere som dommer.

En Igbsleder kan tildele en advarsel, straf, og i sidste instans bortvisning.

En Igbsleder kan ikke idgmme karantzene.

Dommer

Der skal vaere en dommer til stede ved DRCMU-Igb.

Lgbslederen kan fungere som dommer.

Dommerens opgave er at sikre, at alt der foregar pa banen gar retfeerdigt til samt at uddele de

straffe der skal til for at sikre dette.

Dommeren kan benytte forskellige sanktioner under Igbet.
o Strafbane.

Stop and Go.

Bede en kgrer vente pa en anden.

Dgmme omstart af et heat.

Justering af sluttid.

Fratage et heatresultat.

O O O O O

3.3 Teknisk kontrol

Det anbefales, at der er mindst 2 hjalpere i teknisk kontrol.
Felgende DRCMU-udstyr skal benyttes, og kan findes i DRCMU-kassen:

o Veegt.

o Voltmeter.

o Maleveerktgj.

o Motor tester.

o Gearings tester.

3.4 Hjeelpere

DRCMU

Det er altid godt at have hjzlpere nok til et Igb. De er med til at sikre, at Igbet bliver
velafviklet, og at der ikke er for meget pres pa i Ipbet af dagen.

Ud over de i forvejen naevnte hjaelpere under pkt. 3.1 og 3.3, er det belejligt med hjalpere til
at varetage kiosksalg, sikre rene toiletfaciliteter, hjaelpe pasaettere, og et bud, der hurtigt kan
hente ting, hvis der opstar behov.
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4  Teeller system
4.1 Krav vedr. DRCMUs anlaeg

DRCMUs taelleranlaeg, eller tilsvarende AMB-anlzeg skal anvendes til alle DRCMU Igb. Prisen for
leje af Unionens anlaeg findes under pkt. 7.2.

Ved misbrug af anlaegget, samt ved bortkomne tallerbrikker, kan DRCMU opkraeve de faktiske

udgifter hos klubben.

Det er op til klubben selv at opkraeve daekning for skader eller bortkomne tzellerbrikker ved de

respektive ansvarlige personer.

4.2 Opseetning

Teellersnoren placeres pa tvaers over/under banen, med ca. 20-30 cm mellem de 2 ledninger i
slgjfen.

Teaellersnoren kan med fordel placeres ved starten pa langsiden, da hastigheden her er
forholdsvis lav, og risikoen for at en taellerbrik ikke bliver registreret, er mindre.

Selve taellerslgjfen bgr ikke treekkes pa en made, som bevirker at de 2 ledninger krydses pa vej
hen mod AMB-boksen. Traek dem i paene lige linjer, og undgas kontakt, sadledes at der opnas
bedst muligt signal til boksen.

Der skal veere tilstraekkelig plads efter taellersnoren, til at der kan afvikles starter med fornuftig
afstand mellem bilerne.

4.3 Teellerbrikker

Hver kgrer skal have en AMB-tallerbrik monteret i bilen i hvert taellende heat, der kgres.
Teellerbrikken skal registreres i I[gbscomputeren inden starten pa den kontrollerede traening.
Har man ikke en personlig teellerbrik, har DRCMU et antal teellerbrikker, som kan lanes.
Henvendelse om dette skal ske til Igbslederen.

Da der i dag findes mulighed for at fa lavet en klon af sin personlige taellerbrik, kan man
risikere at komme i det problem, at mere end 1 deltager, er tilmeldt med samme AMB-
nummer. | sddanne tilfeelde, vil fgrsteret til nummeret, altid ga til indehaver af en aegte AMB-
brik. Hvis der er mere end 1 person der har samme nummer, og ingen af dem kan fremvise den
originale AMB-brik, sa er det udelukkende Igbslederen, der afggr, hvem der kan benytte
nummeret. Den eller de gvrige andre, ma sa benytte en anden tzellerbrik, eller l1ane en af
unionens brikker.

Det er altid kgreren, der er ansvarlig for at den korrekte tellerbrik er noteret i systemet.

4.4 DRCMU lgbscomputer

DRCMU

DRCMUs Igbscomputer med tilhgrende myrcm, skal benyttes til afvikling af DRCMU-Igb.
Lagbet skal kgres online pa myrcm. Computeren har mulighed for at ga online ved hjzelp af den
medfglgende USB-dongle.
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5 Sanktioner

5.1 Overtradelse af reglementet

Males et batteri i teknisk kontrol til mere end 8,40v, skal batteriet aflades, indtil batteriet
overholder reglementets max veerdi. Observeres dette gentagne gange, kan Igbslederen
udelukke kgreren fra heatet.

Opdages der snyd med en kontrolmotor, vil det medfgre direkte bortvisning fra Igbet og sagen
skal indberettes til DRCMUs bestyrelse. Bestyrelsen vil herefter tage stilling til yderligere
sanktioner — Se pkt. 5.3.

Opdages der snyd med en gearing, kan det medfgre direkte bortvisning fra Igbet, og i sa fald,
skal sagen indberettes til DRCMUs bestyrelse. Bestyrelsen vil herefter tage stilling til om der
skal ske yderligere sanktioner — Se pkt. 5.3.

Alle reglementsovertraedelser ud over ovenstaende, afggres af Igbslederen. Skennes en sag for
veerende meget alvorlig, skal Igbslederen indberette haendelsen til DRCMUs bestyrelse.
Bestyrelsen vil herefter tage stilling til om der skal veere yderligere sanktioner — Se pkt. 5.3.

5.2 Usportslig optraeden

5.3

DRCMU

Usportslig optraeden tolereres ikke, og kan i sidste instans medfgre bortvisning fra Igbet. Det
er Igbslederen der treeffer beslutningen. DRCMUs bestyrelse skal underrettes i grove tilfaelde —
Se pkt. 5.3.

Indberetning til DRCMUs bestyrelse

Protester / indberetninger sendes pr. mail til kontakt@drcmu.dk + onroad@drcmu.dk.
Indberetninger til DRCMUs bestyrelse, behandles hurtigst muligt, og under hensyn til naeste
Igbsdag, men ogsa under hensyn til sagens alvor.

Bestyrelsen kan evt. indkalde Igbsleder, kgrer, vidner, etc. Hvis det har relevans ift. sagen.

Det er bestyrelsen alene, der foretager strafudmalingen.

Bestyrelsen eller en klub, kan forelaegge en sag pa naestkommende generalforsamling, safremt
det skgnnes ngdvendigt. Dette skal ske skriftligt — rettidigt iht. vedtaegterne — inden
generalforsamlingen, eller sagen kan tages op under punktet “Eventuelt” som orientering.

En kerer alene kan ikke forelaegge en sag for DRCMUs generalforsamling. @nsker kgreren at fa
en sag forelagt, ma kgreren henvende sig til sin DRCMU klub, der s3 evt. kan forelaegge sagen
for DRCMUs generalforsamling — Se ovenstaende punkt.
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6 Protester

6.1 Protest pa dagen

e Protester rettes skriftligt til Igbslederen.

e Det er kun deltagende kgrere, der kan nedlaegge en protest.

e Enindleveret protest er ikke gyldig fgr protestgebyret er betalt til Igbslederen, og der
foreleegger dokumentation herfor. Protest gebyr iht. pkt. 7.2.

e Protesten skal behandles med det samme, evt. i samarbejde med en DRCMU-
repraesentant.

o Lgbslederen afggr om Igbet skal stoppes midlertidigt for at behandle en protest. Dette
skal meddeles alle hurtigst muligt.

e Protestgebyret tilbagebetales den protesterende, safremt denne far medhold i sin
protest.

6.2 Protest efter Igbet

Er man ikke enig i en afggrelse under et DRCMU-arrangement, er det muligt at indgive en
skriftlig protest til DRCMUs bestyrelse efter Igbet.
Der kan ikke protesteres imod en dommers objektive vurdering.
Protest samt protest gebyr, skal veere DRCMUs kasserer i haende senest 3 dage efter
handelsen har fundet sted.

o Belgbet indbetales pa: 1551 — 4797202436.

o Protest sendes til: kontakt@drcmu.dk + onroad@drcmu.dk
DRCMUs bestyrelse skal herefter indenfor 14 dage — dog inden naeste Igbsdag, behandle
sagen, og treeffe en afggrelse — Se pkt. 5.3.
Protestgebyret tilbagebetales den protesterende, hvis denne for medhold i sin protest.

7 Gebyrer

7.1

Fastsaettelse af gebyrer

Alle gebyrer fastsaettes for naeste periode, pa den arlige generalforsamling.

7.2 Oversigt over tilmeldingsgebyr

Alle tilmeldingsgebyrer er excl. traeningsgebyr.

Stock + Ul6 150kr

FWD 350kr | Inkl. kontroldaek
Super Stock 400kr | Inkl. kontroldaek
Modified 400kr | Inkl. kontroldeek

7.3 Oversigt over DRCMU-gebyrer

DRCMU

Protest 500 kr

Arligt klubkontingent | 500 kr

Tilmeldingsgebyr 150 kr

Lgbsafgift 15 kr pr. deltager
Version 1.4
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7.3.1 Leje af teelleranlaeg

DRCMU- 0 kr Indeholdt i Igbsafgift pr.
arrangementer deltager

Ikke DRCMU- 250 kr | 500 kr. for ikke
arrangementer medlemsklubber

8 Sponsorater
8.1 DRCMU-sponsorater
o Alle klubber og kgrere forventes at overholde de aftaler der er lavet med sponsorer, i

forbindelse med afvikling af DRCMU-serien.
e De galdende aftaler om sponsorater kan findes pa www.drcmu.dk.

8.2 Klubsponsorater
e Huvis en klub har indgaet en aftale med en sponsor i forbindelse med et Igb, skal alle deltagere

acceptere dette, blot de geeldende regler for afvikling af et DRCMU-mesterskabslgb er
overholdt.
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9 Opdateringer

Dato
4/10-18
21/7-19
18/8-20
20/7-21

26/9-21

DRCMU

Zndret af
CN
CN

CN

CN

MP
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Beskrivelse af a&ndring

Oprettelse af reglement
2.1.3,2.1.5, 2.2.3, 3.3 opdateret.
2.2.2 przecisering af regler for batterispaending.
2.1.1,2.1.2,2.1.5,2.2.2,2.2.4,2.25,2.2.7,2.3.4,3.3,7
opdateret.
2.1.1,2.1.2,2.1.5,2.2.2,2.2.4,2.25,2.2.7,23.4,7.2,7.3
opdateret.
7.3 rettet, 7.3.1 tilfgjet
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